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Samenvatting Gemeente Utrecht

Dit rapport bevat een analyse van de constructieve opbouw, een beoordeling van de
belendingen, een beoordeling van de grondwaterstanden en grondopbouw, een advies voor de
sloop volgorde, aandachtspunten voor de aannemer ten tijde van de sloop en resultaten van
het asbest onderzoek van parkeergarage aan het Jaarbeursplein.

Uit het rapport blijkt dat:

-het gebouw bevat elementen die met de meeste zorg dienen te worden verwijderd
zogenaamde VTA betonvloeren; (voorgespannen betonvloeren zonder aanhechting)

-de constructie van naastliggend objecten niet worden aangetast;

-het grondwaterpeil geen belemmering biedt voor het verwijderen van het gebouw en de
fundering. Bemaling voorzieningen hoeven niet te worden aangebracht.

-ten tijde van de sloop van de vloeren en de kolommen deze met stalen schroefstempels
ondersteunen en schoren aanbrengen van staal om de stabiliteit te garanderen. Dit dient door
de aannemer berekend te worden.

-de aannemer bij uitvoering o0.a. maatregelen voor calamiteit, gevaar, hinder,
instortingsgevaar, personeelsveiligheid in acht moet worden genomen. (veiligheidsplan)
-er op enkele plaatsen asbest is aangetroffen, deze asbest materialen dienen vooraf aan de
andere werkzaamheden te worden gesaneerd.

De sanering dient te worden uitgevoerd door een gecertificeerd bedrijf conform SC-530.

De analyse van de constructie heeft geleid tot een werkmethode die een veilige sloop van de
parkeergarage mogelijk maakt. Er zal geen concessies worden gedaan aan de veiligheid, de
uitvoerende aannemer dient zicht maximaal in te spannen om de werkzaamheden veilig uit te
voeren.
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Inleiding:

Ten behoeven van de aanleg van een tramhalte op de locatie waar nu een
parkeergarage staat, is de sloop van de parkeergarage noodzakelijk.

Om de sloopwerkzaamheden veilig te laten verlopen is een werkmethode gemaakt die
rekening houd met de bijzondere vloerconstructie en het naastgelegen NH hotel.

Dit vraagt bijzondere aandacht en de uitvoerende partij, moet een kwaliteit aannemer
zijn, voor het aangrenzende NH hotel zijn extra veiligheid maatregelen nodig onder
andere dikke zeilen ophangen en houten platen op de daken aanbrengen en mogelijk
zal er niet de gehele dag kunnen worden gewerkt in verband met de hotelgasten,
opschuiving van werktijden naar de namiddag is een optie.
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Ontleding constructie

1

ingen- situatie:

1.1 Hoofdricht
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1.2 Constructieve nivo: Gemeente Utrecht

Begane grond ca 123 cm min maaiveld
1° parkeerdek ca 183 cm plus maaiveld
2° parkeerdek ca 445 cm plus maaiveld
3° parkeerdek ca 729 cm plus maaiveld
4° parkeerdek ca 1013 cm plus maaiveld
5° parkeerdek ca 1297 cm plus maaiveld
Hoogte trappenhuis ca 1581 cm plus maaiveld
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1.3 Hoofddraagconstructie:
Begane grond - heipalen met beton fundering en betonvloer
1° tot en met 5° verdieping betonkolommen met daar op prefab betonnen T liggers, de T
liggers hebben hun oplegging op de staanders, tussen de T elementen zijn de vloervelden
opgevuld met zogenaamde VZA vloerenvelden (voorgespannen betonvloeren zonder
aanhechting) dat wil zeggen dat de voorgespannen wapening in een kunststof buis ligt, de
wapening komt niet met het beton in aanraking en heeft geen aanhechting aan het beton.
Het is niet duidelijk of de wapening alleen in de lengte loopt of dat de wapening
kruislings is aangebracht.

1.4 Stabiliteit:
De parkeergarage heeft zijn stabiliteit uit de prefab T liggers de schuine oprij dekken, op
elke hoek een trappenhuis, de T liggers en de vloervelden worden verbonden door VZA
vloervelden deze zijn voorgespannen in ter plaatse gestorte vloervelden.

1.5 Gevelbekleding:
De gevelbekleding bestaat uit prefab beton platen met aan de buiten zijde schoongewassen
grind als decoratie, de borstwering is met een staal constructie bevestigd.

2 Belendingen:

2.1 NH hotel:
NH Hotel is als zelfstandig gebouwd en heeft een eigen fundering, er is op enkele plaatsen
met name op de begane grond en het noodtrappenhuis aanraking contact met de
parkeergarage, de bouwelementen zijn niet aan elkaar of in elkaar verwerkt, maar tegen
elkaar. De betonnen borstwering nabij de keuken is boven de spouwmuur van het
hotel gebouwd, doch los van deze muur.
Bij het trappenhuis van het NH hotel zal de waterleiding van de brandblusinstallatie
moeten worden aangepast deze loopt nu via de parkeergarage.
Nabij de leveranciers ingang van het NH hotel zal een “sloopwond” ontstaan als gevolg
van het verwijderen van een trappenhuis van de parkeergarage. In overleg zal daar een
passende oplossing voor worden gezocht.

2.2 Traverse naar parkeergarage:
De loop traverse naar de parkeergarage heeft een eigen draagconstructie, deze zal worden
verwijderd aansluitend tot hoever de sloop van de nabij gelegen sporthal zal ophouden, er
zal bij een van de kantoren een kleine “sloopwond” ontstaan, (gedeelte van een
trapbordes) deze herstellen zoals de bestaande uitvoering, tijdelijk dicht zetten met
deugdelijke afzethekken. Het verwijderen van de traverse zal buiten normale werktijden
moeten plaatsvinden in verband met het verkeer en de vele voetgangers overdag.
Alvorens te slopen zal de traverse met stalenstempels worden ondersteund.

2.3.Conclusie:
De belendingen bieden geen belemmering voor het slopen van de parkeergarage.
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3 Bodemopbouw en grondwaterstand:

3.1 Resultaat grondonderzoek:
Er is grondonderzoek gedaan doormiddel van grondboringen door bureau Tauw, in
opdracht van R, Otterloo conditieleider bodem POS
Het grondwater peil bevindt zich op circa 2.30 meter min peil.

3.2 Conclusie:
Het grondwaterpeil is geen belemmering voor de uitvoer van de sloopwerkzaamheden.
Er hoeven geen bemalingvoorzieningen te worden getroffen.

Geohydrologie en bodemopbouw
In tabel 2.1 is een overzicht van de regionale geohydrologische situatie opgenomen ter plaatse van de
onderzoekslocatie (bovengrondse parkeergarage Jaarbeursplein).

Tabel 2.1 Regionale geohydrologische gegevens

Onderdeel

Grondwater stromingsrichting  *1) West
Stijghoogte van het grondwater *1) -45 m +NAP
Ligging t.o.v. GrondwaterBeschermingsgebied *2) 3840 m
Maaiveld hoogte *3) 2.5 m +NAP
Diepte freatisch grondwater *4) <1,2m-mv
Geologie *5) Klei op grof zand
Dikte van de Deklaag *4) 5-10m

Zout of brak grondwater *6) Nee

*1) NAGROM. NAtionaal GROndwater Model.

*2) VEWIN. Provinciale overzichten win- en produktiemiddelen.
*3) Topografische Dienst. Hoogtecijferkaart

*4) RIVM (ed.) 1987. Kwetsbaarheid van het grondwater

*5) Toegepaste Geologischekaart

*6) Atlas van Nederland

Ter plaatse van de onderzoekslocatie bevindt de grondwaterstand zich op circa 2,30 m -mv. De
grondwaterstand is seizoensafhankelijk.

Lokale factoren zoals oude waterlopen, drainagesystemen, (lekke) rioleringen, tijdelijke, naburige
grondwateronttrekkingen, zoals bouwputbemaling, en dergelijke, kunnen de lokale grondwaterstand
en stromingsrichting van het oppervlakkig (freatisch) grondwater beinvioeden.

De lokale bodemopbouw is als volgt opgebouwd:

- Vanaf maaiveld tot en met circa 4,0 m-mv (einde diepste boring) bestaat de bodem uit zand.
o Op diverse plaatsen komt tussen de 1,0 a 3,0 m-mv een kleilaag voor.

Voor de specifieke opbouw van de bodem wordt verwezen naar de boorstaten in de bijlage.
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4 Resultaten asbestonderzoek: Gemeente Utrecht

4.1 Asbesthoedende materialen:
In verband met de sloop van de parkeergarage Jaarbeursplein is het gebouw
geinventariseerd door onderzoek bureau:”Grondmij”, uit de rapportage blijkt dat er enige
asbestdelen aanwezig zijn, in de rapportage zijn de sanering klasse aangegeven.
Tijdens de inspectie waren er geen belemmeringen om de rapportage op te stellen en zijn
alle ruimte geinspecteerd. Het A rapport is voldoende.

4.2 Verwijderen asbesthoudende materialen:
Het aanwezige asbest dient vooruitlopend op de andere sloopwerkzaamheden te worden
verwijderd. De saneerder dient een werkplan in te dienen.

4.3 Conclusie:
De saneringswerken dien te worden uitgevoerd door een gecertificeerd sanering bedrijf
welke conform werkt volgens SC-530.

1.1 Inleiding

Op basis van de visuele inspectie en monstername is gestreefd naar een betrouwbaar beeld
van de aanwezigheid van asbesthoudende en/of asbestverdachte elementen in/aan de par-
keergarage aan het Jaarbeursplein te Utrecht.

Voorafgaand aan de visuele inspectie is deskresearch uitgevoerd; bestaande uit het bestuderen
van de door de opdrachtgever aangeleverde gegevens. De bevindingen hiervan zijn opgeno-
men in paragraaf 3.2 en 3.3.

1.2 Samenvatting onderzoek
In de navolgende tabel(len) is een samenvatting van het onderzoek weergegeven.

Tabel 1.1a: Samenvatting aangetroffen asbhesthoudende en/of -verdachte elementen
Elementnummer  Element Gebouw(deel) Hoeveelheid Risicoklasse
002-MM-002 koord NSA-ruimte 1,5m’ 1

002-REF-001 koord NSA-ruimte 0,3m’ 3

003-NG-003 pakking flensverbinding  magazijn 2 st. 1

Tabel 1.1b: Samenvatting NIET-asbhesthoudende monsters

Elementnummer Element Locatie Hoeveelheid

001-MM-001 pakking flensverbinding NSA-ruimte 2 st.

1.3 Beperkingen van het onderzoek

Tijdens het onderzoek zijn geen specifieke beperkingen aangetroffen. Voor de algemene be-
perkingen wordt verwezen naar paragraaf 2.6: Algemene beperkingen van het onderzoek.

1.4 Conclusie en aanbevelingen

In de onderzochte parkeergarage zijn diverse asbesthoudende en/of asbestverdachte elemen-
ten aangetroffen.

Tijdens de onderhavige asbestinventarisatie (type A) zijn geen specifieke beperkingen aange-
troffen (zie paragraaf 1.3 en 2.5). Derhalve is het ons inziens niet noodzakelijk dat direct voor-
afgaand aan de fysieke sloopwerkzaamheden, aanvullend asbestonderzoek uitgevoerd behoeft
te worden (additioneel asbestonderzoek type B, conform SC-540 / 2007).

Voorafgaand aan de dient, conform het Asbestverwijderingsbesluit 2005, het aanwezige as-
besthoudend materiaal te worden verwijderd. Dit dient, in het geval van asbesthoudende ele-
menten welke in Risicoklasse 2 en 3 voor asbestsanering vallen, te worden uitgevoerd door een
deskundig asbestverwijderingsbedrijf (SC-530 gecertificeerd). Wij adviseren ook asbesthou-
dende elementen in Risicoklasse 1 door een SC-530 gecertificeerd asbestverwijderingsbedrijf
te laten verwijderen. In hoofdstuk 4 wordt per element de voorgestane saneringswijze en de
Risicoklassen voor asbestsanering aangegeven.
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Werkmethode sloop / demonteren parkeergarage.

Inrichting werkterrein:
Op de situatie is het werkterrein aangegeven.

Vluchtwegen aanbrengen NH Hotel:

Aan de zijde van de croeselaan dient bij de uitgang van het hotel een stalen zee container
te worden geplaatst, aansluitend en aan de boven zijde volledig afgewerkt, dat bij
eventuele calamiteiten de gebruikers op een normale manier de weg veilig naar buiten
kunnen bereiken, deze container voorzien van noodverlichting en verwijzing borden, uit
te voeren in overleg met NH hotel.

Veiligheid maatregelen aan de zijde NH hotel:

Aan de zijde van het hotel boven de keuken, zal een stevig zeil worden gemonteerd, wat
ten doel heeft om stof, herrie en geluid te reduceren, het zeil zal met de werkzaamheden
naar beneden worden gemonteerd naar gelang de werkzaamheden vorderen.

Op het dak van de keuken worden underlyment platen aangebracht om schade te
voorkomen een en ander in overleg NH hotel.

Afschermen werkterrein:
Rondom het werk terrein zal een stalen hekwerk worden geplaatst voorzien van
groendoek.

Handmatig slopen zijde NH hotel:

Aan de zijde van het NH hotel is het noodzakelijk om handmatig enkele muren te
verwijder, de betonnen borstwering verdient ook de nodige aandacht van uitvoerende om
geen schade aan belendingen te veroorzaken, de factor geluid is niet acceptabel voor het
NH hotel overleg tijdens uitvoering is noodzakelijk.

Leegslopen kantoren, garage boxen en installaties:

Op de begane grond zijn veel nevenruimten aanwezig deze materialen verwijderen
alvorens met de vloeren en kolomen te starten, dit is ook voor de installaties van
toepassing.

Stempelen van vloeren:

De vloeren bestaan uit prefab T liggers en daar tussen opgevuld met ter plaatse gestorte
VZA vloervelden.

De gehele parkeergarage dient te worden voorzien van stalen schroefstempels, ter plaatse
van de gestorte VZA vloeren, welke c.a. om de twee meter in het vierkant te worden
aangebracht. Dit is noodzakelijk als de voorgespannen de kabels hun werking verliezen,
voorkomen wordt dat de vloer niet door zijn eigen gewicht naar beneden kan vallen.

Stempelen van kolomen:
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Alle aanwezige kolomen voorzien van stalen kruizen zodanig aanbrengen dat{efgencseee Utrecht
stevige stabiliteit ontstaat, de kruizen deugdelijk bevestigen aan vloer en kolomen.
Zie schets

5.9 Verwijderen parkeerdek 5° laag:
De VZA vloervelden per stramien stuk knippen per etage uitvoeren. ( prikken is in
verband geluid overlast niet toegestaan, beulen met stalenbal is niet toegestaan)
Veiligheidsvoorzieningen treffen om het wegspringen van spankabels en manchetten
tegen te gaan te denken is aan afdekking met rubber matten.
Indien er stof ontwikkeling ontstaat direct met enkele waterstralen, zoveel als nodig
spuiten om de stofoverlast te beperken. De trappenhuizen verwijderen, dit dient gelijk
met de werkstroom van de parkeerlagen te worden meegenomen, het geheel verwijderen
van de trappen huizen is niet toegestaan in verband met de stabiliteit van de garage. De
prefab T liggers opnemen met telekraan en afvoeren naar verwerker, dit is gewenst in
verband met het terug dringen van geluid overlast en het praktische sneller te kunnen
werken.

Per parkeerlaag de betonnen borstwering verwijderen, gelijke trend houden met de
werkzaamheden.

5.10 Verwijderen kolomen:
Nadat er een parkeerlaag is stukgeknipt, de prefab T liggers zijn afgevoerd, de stempels
van de vloerondersteuning verwijderen, per kolom de stalen steunen verwijderen en de
kolom afknippen en afvoeren, rest van het puin afvoeren naar verwerker. Het is
uitdrukkelijk niet de bedoeling om alle puin op locatie klein te maken, in zo groot
mogelijke brokken afvoeren in verband met de overlast voor het NH hotel.

Per parkeerlaag de betonnen borstwering verwijderen, gelijke trend houden met de
andere werkzaamheden.

5.11 tot en met 5.18 zie 5.9 en 5.10

5.19 Verwijderen begane grond vloer:
De begane grondvloer stuk knippen en afvoeren, hiervoor zijn geen extra voorzieningen
voor nodig.

5.20 Verwijderen fundering en heipalen:
De betonnen funderingen stukknippen en afvoeren, de heipalen min 3 meter maaiveld
afknippen en afvoeren. Onder het toekomstige tramtracé de palen uittrillen met behulp
van een trilblok

6 Constructieve hulpmiddelen:
Er dient bij de werkzaamheden veelvuldig gebruik te worden gemaakt van stalen
schroefstempels voor de vloeren, deze dienen in goede staat van onderhoud te zijn.
Voor de kolomen kan gebruik worden gemaakt van schroefstempels met een kantelbare
voet aan beide zijde dan is montage onder 45 graden geen probleem of op maat gemaakte
stalen schoren.
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7.3
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Aandachtpunten en conclusie: Gemeente Utrecht
Info omwonende, KLIC voor nuts leidingen loop opvragen, bouwkundige voor opname
belendingen, trillingmeters en geluidsmeters plaatsen bij NH hotel, fietsenrekken tijdig
verwijderen, Nuts voorzieningen afsluiten, riolering afsluiten, openbare verlichting

demonteren, informatiebord toegangwerkterrein.

V en G aspecten bij de sloop:

Zeer veel aandacht voor instortingsgevaar, in het sloopbestek zal een veiligheidsman
worden verlangt door de directie die daar op toe zal zien en daar het gehele proces
aanwezig moet zijn.

Conclusie:
Indien men de werkzaamheden zal uitvoeren zoals hiervoor omschreven is er geen
belemmering om de parkeergarage op het jaarbeursplein veilig te slopen en af te voeren.

Bijlage / Bronvermelding:

Tekeningen archief bouwvergunning BV 13662C, Bouwtoezicht Stadsontwikkeling
Situatie Geo informatie gemeente Utrecht

Asbestrapportage Grondmij dd 17 juni 2009 referentie nummer 279033MBG350R001
Bodemopbouw / grondwater concept rapportage Tauw /R.Oterloo bureau bodem
Schetsen stempelwerk/ schoren

Briefwisseling Ramp engineering leverancier / berekening vloerbelasting

Notitie dossier 6843 adviesburau IR.J.G.Hageman B.V. artikel van internet over VZA
In woningbouw Heerhugowaard, foto en detail

Situatie vluchtroute hotel

Situatie werkterrein

Situatie aan-afvoerroute
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RAMP ENGINEERING NEDERLAND N.V

HEERENGRACHT 117 - AMSTERDAM - TELEFOON: 020-239204

De Weledelgestrenge Heer
ir. W. R. de Sitter

Gem, Bouw- en Woningdienst
Domstraat 2

Utrecht

ONZE REFERENTIE: UW REFERENTIE: AMSTERDAM, 30 augustus 1967

betrefts: Plan Hoog Catharijne

Parkeergarage Croeselaan

Weledelgestrenge Heer,

Overeenkomstig het besprokene op 24 augustus j.1. met

de Heren Petri en Brouwer, volgt hierna een overzicht
van de nuttige belasting, zoals toegepast bij het ont-
werp van de parkeergarages in de Bijlmermeer te Amster—
dam,

Deze belasting is door ir. J. W. Kamerling van de Dienst
der Publieke Werken te Amsterdam, in overleg met ons

vastgesteld op grond van de volgende overwegingen.,

Het gebouw is ontworpen op een stramienmaat van 5 x 17 m
en bestaat uit voorgespannen T-balken met een flens-
breedte van 2,50 m, lang ca. 17,00 m en h.o.h. 5,00 m,
waartussen een-vloer is gestort ( zie bijgaande schets).
Verder is uitgegaan van een standaard auto gewicht van
2000 kgf, wat ruim aan de veilige kant is. De vrijehoogte
onder de T-balken bedraagt ca. 2,05 m zodat de garage

allen toegankelijk is voor personenauto's,
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Bij normaal gebruik zullen op een vak van 5 x 17 = 85 m?

L auto's geparkeerd staan. Dit komt overeen met een nuttige
belasting van 47x 2000/ 85 = 94 kgf/m?. Bij uitzondering
zullen zich op dit vak zes auto's kunnen bevinden zodat de
belasting dan wordt 2000 x 6/85 = 141 kgf/m”.

Op grond hiervan is voor de fundering een nuttige belasting
aangehouden van 150 kgf/m?,

Voor de kolommen is vastgesteld:

meer dan drie verdiepingen 150 kgf/m?

drie verdiepingen en minder 200 kgf/m2

Voor de T-balken is een nuttige belasting aangehouden van
200 kgf/m?.

Voor de vloerplaten is nog de invloed nagegaan van een
puntlast van 1000 kgf ( twee maal een wieldruk van 500 kgf ).
Volgens art. 39 1lid 5a van de GBV 1962 is de medewerkende
plaatbreedte 3/4 x 2/3 x 5,00 = 2,50 m. De puntlast geeft
dus een moment van 3/4 x 1/4 x 1000 x 5,00/2,5 = 375 kgfm/m'
Dit komt neer op een gelijkmatig verdeelde belasting van
12x375/5% = 180 kgf/m?. Voor alle zekerheid, en ook uit
overwegingen van stijfheid en scheurveiligheid is hier een

nuttige belasting gekozen van 300 kgf/m?2,



RAMP ENGINEERING NEDERLAND N.V. BLAD 3 pAaTUM 30/8/67
Bouw- en Woningdienst

Utrecht.

Aangezien de ontworpen garage aan de Croeselaan het zelfde
stramien heeft als hierboven is omschreven, verzoeken wij
U voor deze garage dezelfde overwegingen te laten gelden
als voor de Bijlmermeer garages, en ons toe te staan de
beschreven nuttige belastingen in onze berekeningen te

gebruiken.

In afwachting van Uw berichten verblijven wij, met gevoelens

van de meeste hoogachting,

RAMP ENGINE'RIJE NEDHRLAND NV

,,/////////‘

ir, Tukker,



Figuur 2 Bekisting van vioer met VZA-kabels (foto uit periode 1974-1976).
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Figuur 1 Opbouw VZA-kabel en verankering












